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Najava kako se odustaje od monetizacije autocesta dobra je vijest nove politiCke pozicije. Za
razliku od svojih prethodnika nova pozicija vjeruje u povoljnije moguénosti koje donosi vlastito
upravljanje javnim i inozemnim dugom, s jedne strane, i, s druge strane, o€uvanju prometne
neovisnosti Lijepe nase. Na ovim stranicama odlu¢no sam se suprostavljao prijedlozima o
monetizaciji hrvatskih cesta kao nuznom i najboljem rjeSenjem.

Jedan sam od onih gradana koji se nije slagao sa tadasnjom politikom kako je dobro izgraditi
suvremene prometnice ne vodeci raCuna o cijeni po kojoj smo se zaduzivali i nedovoljnom
koristenju kapaciteta autocesta. Nije da nisam do moga Turnja na moru Zelio putovati
modernom cestom. Razlog mom protivljenju je Cinjenica da izgradnja cesta slijedi nemogucnost
odvijanja nesmetanog saobracaja ljudi i dobara. Dakle, kratko reCeno, ceste se grade kada je
,0sigurano koristenje kapaciteta iznad (ili barem oko toCke pokri¢a) zone gubitka. Katastroficare
se nije slusalo jer je svaka vlada Zeljela svoj dio slave i vie€¢nog spomenika izrazenog u
kilometrima autocesta.

Zagovaratelji izgradnje cesta imali su dva snazna protuargumenta. Jedan je, za mene
prihvatljiv, kako zemljopisni izgled Lijepe nase — oblik kifle - onemogucuje normalno povezivanje
Lijepe nase pa je nuzno osigurati takvu cestovnu infrastrukturu koja ¢e omoguciti uc€inkovito
povezivanje. Drugi je, za mene neprihvatljiv, kako je bolje da se umjesto rasta standarda i
kupovine svega i svaCega, u sustini manje bitnog — nepotrebnog, grade ceste jer se tako
buduéa generacija kreditno optereéuje u ozracju fair intergeneracijskog odnosa.

Kada je kruta zbilja sruSila bajku i kada je bonitet Lijepe nase pao na nazividnu razinu, pocCela
se je razmatrati mogucnost davanja autocesta u koncesiju. Da podsjetim to je bilo u vrijeme
mandata gospode Kosor $to je tadasnja opozicija na ¢elu sa SPDP-om ostro kritizirala.
Nasatavak price znamo. Kukuriku koalicija je Zeljela upravo ono protiv ¢ega se je prethodno
borila. Tako je zagovarajuéi vinjete HDZ poslao snaznu poruku hrvatskoj javnosti kako je
stranka spoznala znaCenje cestovne infrastrukture u predstoje¢em dinamiziranju gospodarskog
razvoja i vra¢anja nacionalnog suvereniteta (jednog dana isto ¢emo uciniti sa povratom
internacionaliziranog bankarskog sustava). Ta ocijena vrijedi, jasno, ukoliko se ne predomisle.

Ono $to bih Zelio vjerovati je moguéi stav vladajucih da prestane brzati sa rasprodajom
obiteljskog srebra. Dobro je da se odustaje o tzv. monetizacije cesta ako i samo ako se
preispita ukupna politika rasprodaje obiteljskog srebra. Upravo argument kako moderne ceste
povezuju Lijepu nasu dobro je polaziste za konacno rjeSenje — vinjete.
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Ovdije je potrebno ukazati da najvecu korist od izgradenih cesta ima turizam. Tako turizam
pored ,prisvajanja“ komparativnih prednosti dobio je i konkurentnu prednostA - moderne
autoceste. Medutim, u tome se pretjeruje po lijepom hrvatskom obicaju $to bi, nedaj Boze,
moglo rezultirati pretvaranjem hrvatskog gospodarstva u monokulturno gospodarstvo — turizam
¢iju ucinkovitost na ovim nesigurnim prostorima moze ugroziti jedna jedina petarda. Da je tome
tako svjedocCi povoljniji porezni tretman turizma. Da li je to i takvo preferiranje turizma u redu
valjalo bi pitati industrije na izdisaju kao $to su: preradivacku industriju, industriju koze i obuée,
tekstilnu industriju, drvnu industriju — svu preostalu industriju male dodane vrijednosti. Mozda bi
bilo dobro razmisliti o povratu osnovne porezne stope PDV-a u turizmu i tako stvoriti preduvjete
za ozbiljnu reformu i smanjenje deficita; Citaj — javnog duga.

Iz tako prikupljenih sredstava od turizma, povrat osnovne porezne stope, mogli bi se otplatiti
anuiteti po kreditima za autoceste. | nastavno tome, predlazem zavrSetak price — izgraditi
autocestu do Dubrvnika.

| dalje, gospodo na vlasti, ostaje moj prijedlog kako bi valjalo razmisliti 0 postepenom
~pretakanju” autoceta u javno dobro. Reéi ¢ete kako odustati od naplate cestarina kada to uvodi
Njemacka. Moj je odgovor jasan. Njemacke autoceste su pretrpane i penalizirnje upotrebe
autocesta je prirodan potez velike drzavnice kancelarke Angele Merkel. Osim toga naplata
cestarina u tako superiornom gospodarstvu moze se obrazloziti filozofijom posebnih poreza u
najboljem smislu te rije¢i. Smanjenje cestarina, draga gospodo, dinamizirao bi povezivanje
Lijepe naSe i, predstavlja pokolon zagovornicima turizma, produzuje turisticku sezonu. Uz ovu
pricu ide i priCa razumnijeg oporezivanja naftnih derivata.

Konacno ispravno upravljanje financijama, javne su samo njezin dio, omogucuje uz istu cijenu
daleko vecCe rezultate. Dobro je da financije postanu punoljetne u Lijepoj nasoj. Medutim,
gospodo koji formirate vlast nema boljitka u Lijepoj nasoj ukoliko drzava neée imati uvjete kao i
ostali sektori, stanvnistvo i gospodarstvo, koje mi financijasi nazivamo tvrdim budzetskim
ograni¢enjem. Na Mandataru je da uvjeri gospdu politicare, §to nece biti ni lako ni jednostavno,
da nema reformi bez tvrdog budzetskog ograni¢enja. U protivnom pri¢a o smanjenju
proracunskog deficita ostat ¢e samo pri¢a. Naprosto javna ekonomija tesko funkcionira u
tvrdom budzetskom ograni¢enju. Za navedeno postoji obilje argumenata.
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